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  АННОТАЦИЯ 
Мақолада автоном (ҳайдовчисиз) транспорт воситалари томонидан етказилган зарарни 
қоплашнинг фуқаролик-ҳуқуқий асослари ёритилади. Ҳозирги кунда йўлларда ҳайдовчисиз 
транспорт воситалари юриши, транспорт соҳасидаги муносабатларни ҳуқуқий тартибга солиш 
ва юридик жавобгарликни белгилашни талаб этиши асослаб берилади. Ҳайдовчисиз транспорт 
воситаларилардан фойдаланиш бир томондан фуқаролик қонунчилиги нормалари билан 
тартибга солинса, иккинчи томондан улардан фойдаланиш нормалари ва қоидаларини 
бузганлик учун жиноий ва маъмурий жавобгарликки сабаб бўлиши кўрсатилади. Шу билан 
бирга, ҳайдовчисиз транспорт воситалари томонидан етказилган зарарни қоплаш буйича 
маҳаллий ва хорижий олимларнинг фикрлари таҳлил қилинади. 
Калит сўзлар: автоном транспорт воситалари, авиация, автомобил, темир йўл транспорти, сув 
транспорти, маъмурий жавобгарлик, жиноий жавобгарлик, зарар, фуқаролик-ҳуқуқий асослар, 
автономлик функциялар. 
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ГРАЖДАНСКО-ПРАВОВЫЕ ОСНОВЫ ВОЗМЕЩЕНИЯ ВРЕДА, ПРИЧИНЕННОГО 
АВТОНОМНЫМИ (БЕЗПИЛОТНЫМИ) ТРАНСПОРТНЫМИ СРЕДСТВАМИ 

 
АННОТАЦИЯ 

В статье рассмотрены гражданско-правовые основы возмещения вреда, причиненного 
автономными (беспилотными) транспортными средствами. В настоящее время движение 
беспилотных транспортных средств по дорогам требует правового регулирования отношений 
в сфере транспорта и определения юридической ответственности. Если использование 
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беспилотных транспортных средств регулируется нормами гражданского законодательства с 
одной стороны, то показано, что нарушение норм и правил их использования является 
основанием уголовной и административной ответственности. При этом будут 
проанализированы мнения отечественных и зарубежных ученых о возмещении ущерба, 
причиненного беспилотными транспортными средствами. 
Ключевые слова:автономные транспортные средства, авиация, автомобиль, 
железнодорожный транспорт, водный транспорт, административная ответственность, 
уголовная ответственность, вред, гражданско-правовые основания, автономные функции. 
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CIVIL LAW BASIS FOR COMPENSATION FOR DAMAGE CAUSED BY 

AUTONOMOUS (DRIVERLESS) VEHICLES 
ANNOTATION 

The article discusses the civil-legal foundations of compensation for damage caused by autonomous 
(driverless) vehicles. It is argued that the current presence of driverless vehicles on the roads requires 
legal regulation of relations in the transport sector and the establishment of legal liability. It is shown 
that, on the one hand, the use of driverless vehicles is regulated by civil law, and on the other hand, 
violation of the norms and rules for their use is a cause for criminal and administrative liability. At 
the same time, the opinions of domestic and foreign scholars on compensation for damage caused by 
driverless vehicles are analyzed. 
Keywords: autonomous vehicles, aviation, automobile, railway transport, water transport, 
administrative liability, criminal liability, damage, civil lаw basis, autonomous functions. 
 

Сўнгги 5 йил ичида автоном транспорт воситалари томонидан етказилган зарар учун 
жавобгарлик масаласи илмий муҳокама предметига айланди. Бу дастлаб ҳуқуқий жиҳатдан 
янги ҳодиса учун қонуний асосни яратиш зарурати туфайли, кейинчалик эса амалда 
ҳайдовчисиз (автоном) транспорт воситалари иштирокидаги ҳалокатлар билан боғлиқ ҳолда 
юзага келган ҳодисалар бу жараённинг катализатори бўлди. 

Ушбу масаланинг ҳуқуқий жиҳатларини кўриб чиқишга ўтишдан олдин, транспорт 
воситасининг автонмлик даражасига (техник жиҳат) қараб, пилотсиз транспорт воситаси 
томонидан етказилган зарар учун жавобгарлик масаласи турлича ҳал қилинишини таъкидлаш 
лозим. Автомобил муҳандислари жамияти (SAE International)) томонидан ишлаб чиқилган 
таснифга кўра, транспорт воситаларининг 6 та автономлик даражаси (0 дан 5 гача) мавжуд. 

0-даражали автономлик функциялари огоҳлантириш ва зудлик билан ёрдам кўрсатиш 
билан чекланади (автоматик фавқулодда тормоз тизими, “кўр зоналарни кузатиш тизими, 
йўлакдан чиқиб кетиш ҳақида огоҳлантириш). 

1-даражали автономлик функциялари ҳайдовчига бошқариш ёки тормозлаш / 
тезлаштиришда ёрдам беради (транспорт воситасини ҳаракатланиш йўлагининг марказий 
қисмида ушлаб туриш учун мўлжалланган механизм ёки круиз-назорат). 

2-даражали автономлик функциялари ҳайдовчига бошқариш ва 
тормозлаш/тезлаштиришда ёрдам беради (транспорт воситасини ҳаракатланиш йўлагининг 
марказий қисмида ушлаб туриш учун мўлжалланган механизм ва круиз-назорат). 

Юқорида санаб ўтилган уч даражани бирлаштирувчи нарса шуки, транспорт воситаси 
ҳайдовчи томонидан бошқарилади, у юқорида айтиб ўтилган функцияларнинг бажарилишини 
доимий равишда назорат қилиши керак. 3, 4 ва 5-даражали автономликнинг умумий хусусияти 
шундаки, ҳайдовчи транспорт воситасини бошқармайди. 4 ва 5-даражали автономликдан 
фарқли ўлароқ, 3-даражада тегишли талаб мавжуд бўлганда ҳайдовчи транспорт воситасини 
бошқариш функцияларини ўз зиммасига олиши шарт. 4-даражали автономликда автомобил 
фақат маълум шароитларда ҳайдовчисиз тўлиқ бошқарилиши мумкин, 5-даражада еса ҳар 
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қандай шароитда. 4 ва 5-даражаларнинг ўхшашлиги шундаки, бу транспорт воситаларида 
қўлда бошқаришга ўтиш бўлмаслиги мумкин. 

4 ва 5-даражали транспорт воситаларида мавжуд бўлган автономлик даражасини 
ҳисобга олган ҳолда, “ҳайдовчиси (пилотсиз)” термини кейингиларга нисбатан қўллаш 
мақсадга мувофиқроқдир. На Ўзбекистон, на МДҲ қонунчилигида “пилотсиз транспорт 
воситаси”нинг таърифи йўқ. Ҳукуматнинг “Йўл ҳаракати қоидаларига ўзгартириш киритиш 
тўғрисида”ги қарор лойиҳасида унга қуйидагича таъриф берилган: “Пилотсиз транспорт 
воситаси” - автоматик бошқарув тизими, автоматик бошқарув режимини фавқулодда ўчириш 
тизими ва Пилотсиз транспорт воситасининг Қора қутиси билан жиҳозланган, белгиланган 
йўналиш бўйича автоном ҳаракатланиш мақсадида Пилотсиз транспорт воситасини мустақил 
автоматик Бошқаришни амалга ошириш техник имкониятига ега бўлган ва тегишли “Пилотсиз 
транспорт воситаси" белгиларига ега бўлган транспорт воситаси. Ушбу таърифдан кўриниб 
турибдики, у 3-даражали автономлик транспорт воситаларини, шунингдек, автоматик 
бошқарув режимини фавқулодда ўчириш тизими мажбурий мавжуд бўлган 4 ва 5-
даражалиларни ўз ичига олади. 

Лойиҳада пилотсиз транспорт воситаси учун масъул шахс тушунчаси ҳам назарда 
тутилган. “Пилотсиз транспорт воситаси учун масъул шахс” - Пилотсиз транспорт 
воситасининг кабинасида бўлган, Пилотсиз транспорт воситасининг автоматик бошқарув 
режимини фавқулодда ўчириш учун етарли кўникмаларга эга бўлган ва ушбу Қоидаларнинг 
1.6-бандига мувофиқ Пилотсиз транспорт воситасининг ҳаракатланиш натижалари учун 
жавобгар бўлган шахс. Пилотсиз транспорт воситаси учун масъул шахсга ушбу Қоидаларнинг 
транспорт воситаси ҳайдовчисига нисбатан қўлланиладиган барча қоидалари қўлланилади. 

Ҳайдовчининг мажбурий ҳозир бўлиш талаби қонунчилик даражасида Йўл ҳаракати 
тўғрисидаги конвенсияда белгиланган бўлиб, у ҳам Ўзбекистон Республикаси томонидан 
ратификация қилинган. Конвенсиянинг 8-моддаси 1-бандига кўра, “ҳаракатда бўлган ҳар бир 
транспорт воситаси ёки транспорт воситалари таркиби ҳайдовчига ега бўлиши керак”. 
Шунингдек Ўзбекистон қуйидаги ўзгартиришни ҳам қабул қилган: “транспорт воситаларини 
бошқариш усулига таъсир қилувчи ва юқорида айтиб ўтилган ишлаб чиқариш, ўрнатиш ва 
фойдаланиш шартларига жавоб бермайдиган транспорт воситалари тизимлари, агар ҳайдовчи 
исталган вақтда уларни қўл режимига ўтказиши ёки ўчириши мумкин бўлса, ушбу модданинг 
5-банди ва 13-модданинг 1-банди қоидаларига мос деб ҳисобланади”. Конвенсиянинг 5-
бандида ҳайдовчининг мажбурий мавжудлиги ҳақида сўз юритилади, у доимо ўз транспорт 
воситасини бошқариш ҳолатида бўлиши керак. Шундай қилиб, Ўзбекистон конвенсия 
даражасида пилотсиз транспорт воситаларини жорий этиш имкониятини мустаҳкамлади. 

Жавобгарлик масаласига қайтадиган бўлсак, ҳозирги вақтда ҳам Ўзбекистон 
қонунчилиги ушбу масалани пилоциз транспорт воситаларини оддий транспорт воситаларига 
тенглаштириб ва мос равишда уларга юқори хавф манбалари тўғрисидаги қоидаларни қўллаб 
ҳал етаётганини таъкидлаймиз. Хусусан, ФКнинг 999-моддаси биринчи қисмига кўра, 
“зарарни қоплаш мажбурияти юқори хавф манбайига мулк ҳуқуқи, хўжалик юритиш ҳуқуқи 
ёки оператив бошқариш ҳуқуқи асосида ёки бошқа қонуний асосда (ижара ҳуқуқи, транспорт 
воситасини бошқариш ҳуқуқига доир ишончнома асосида, тегишли органнинг юқори хавф 
манбайини унга топшириш тўғрисидаги фармойиши кучига кўра ва ҳ.к.) егалик қилувчи 
юридик шахс ёки фуқарога юкланади”.  

Бизнинг фикримизча, юқорида кўрсатилган ёндашув автономликнинг биринчи уч 
даражасидаги транспорт воситалари учун мақбул, 3, 4 ва 5-даражали автономлик учун эса янги 
ёндашувларни ишлаб чиқиш зарур, чунки улар минимал инсон иштироки билан 
бошқариладиган ҳолатларда жавобгарликни фақат пилотсиз транспорт воситалари егаларига 
юклаш мақсадга мувофиқ эмас. Шундай қилиб, мулкий зарар етказилиши билан 
натижаланадиган вазиятларда ҳар бир субъектнинг иштирок этиш даражасини ҳисобга 
оладиган қоидаларни ўрнатиш зарур. 

Ушбу масалани ҳал қилиш учун иккита асосий ёндашув мавжуд. Биринчи ёндашув 
Ўзбекистон қонунчилигида мавжуд бўлган ёндашувга ўхшаш. Иккинчи ёндашувга кўра, 
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жавобгарликни пилоциз транспорт воситаси ишлаб чиқарувчисига юклаш керак, бу ишлаб 
чиқарувчиларнинг транспорт воситаларининг маълум автоном функцияларининг мукаммал 
емаслиги натижасида етказилиши мумкин бўлган зарар учун жавобгарликни англашини 
оширишга ёрдам беради. 

Иккинчи ёндашув билан боғлиқ ҳолда пилотсиз транспорт иштироки билан биринчи 
суд ишларидан бири - Hudson v. Tesla Inc диққатга сазовордир. 2018 йил октябр ойида Шон 
Хадсон Tesla Model S пилотсиз автомобилида автопилот режимида ҳаракатланаётганда, 
учинчи шахс томонидан йўл ўртасида қолдирилган транспорт воситаси билан тўқнашди. 
Ушбу моделнинг дастурий таъминоти бундай авария ҳолатларининг олдини олиш мақсадида 
стационар объектларни ўз вақтида аниқлаш имкониятига ега емас еди. Ушбу вазият билан 
боғлиқ ҳолда Шон Хадсон Tesla Inc.га қарши судга даъво билан мурожаат қилди, жавобгар 
сифатида еса йўлда тўсиқ яратган учинчи шахсни кўрсатди. У ўз даъвосини чалғитувчи 
реклама ва автосалондаги транспорт воситасининг тақдимоти билан асослади. Гарчи бу масала 
бўйича якуний суд қарори ҳали чиқарилмаган бўлса-да, ушбу вазият жавобгарликни фақат 
пилотсиз транспорт воситалари егаларига юклашнинг мақсадга мувофиқ емаслигини 
исботлайди. Ушбу ишда учинчи шахсларнинг ноқонуний ҳаракатлари билан боғлиқ муаммоли 
масала ҳам юзага келади, шу сабабли ишлаб чиқарувчи ва учинчи шахс ўртасида жавобгарлик 
юкини тақсимлашда қийинчиликлар юзага келади. 

Юқоридагиларни ҳисобга олган ҳолда, биз 3-даражали автоном транспорт воситалари 
учун транспорт воситаси эгаси ва ишлаб чиқарувчисининг солидар жавобгарлигини қонуний 
ўрнатиш зарур деб ҳисоблаймиз, чунки иккала субъект ҳам транспорт воситасини 
бошқаришда нисбатан тенг даражада иштирок этади. Бунда транспорт воситасининг алоҳида 
қисмлари ёки дастурий таъминотини ишлаб чиқиш ишлаб чиқарувчи томонидан топширилган 
учинчи шахсларга регресс талаблар қўйилиши мумкин. 4 ва 5-даражали автономияга келсак, 
бошқарув деярли тўлиқ автоном тарзда амалга оширилиши сабабли, бунда 5-даражали 
автономия фақат ўз-ўзини ўрганувчи сунъий интеллект тизими билан жиҳозланган транспорт 
воситалари учун мумкин бўлгани учун, жавобгарликни хавф манбаини ишлаб чиқарувчи 
зиммасига юклаш керак. 4 ва 5-даражали автономия, шунингдек, дастурий таъминот ишлаб 
чиқарувчилари учун ахлоқий қоидаларни ўрнатиш заруриятини туғдиради. Масалан, 
Германия мутахассислари беспилот автомобиллар учун ахлоқий меъёрларни белгилаб, сунъий 
интеллектга бир одамларнинг ҳаётини сақлаб қолиш учун бошқаларга зарар етказиши мумкин 
бўлган қарорлар қабул қилишни тақиқлаб қўйишган. Улар Айзек Азимовнинг 
робототехниканинг учта қонуни билан ҳамоҳангдир ва қуйидагича шакллантирилган: 
1) моддий зарар жисмоний шахсга етказилган зарардан устувордир; 2) ёши ва бошқа 
белгиларига кўра одамларнинг ҳар қандай таснифи истисно қилинади; 3) зарар учун ишлаб 
чиқарувчи жавобгар бўлади 

Илмий манбаларда асосли равишда таъкидланишича, ҳайдовчисиз транспорт 
воситасини қўллашнинг ҳуқуқий тартибга солиш масалаларининг ҳал этилмаганлиги 
инновацион технологияларни жорий этишни тўхтатиб турувчи асосий омил ҳисобланади[1]. 
Қонунчиликни долзарблаштириш, тушунчавий аппаратни аниқлаштириш талаб этилади. А.И. 
Землин тўғри таъкидлаганидек, юқори автоматлаштирилган транспорт воситаларининг 
эксплуатацияга рухсат берилиши ва уларнинг фойдаланилиши муносабати билан транспорт 
соҳасини инновацион ривожлантириш эҳтиёжларига ҳуқуқий тартибга солиш тизимини аста-
секин мослаштириш учун вақт энди йўқ[2].  Шу билан бирга, ушбу масала миллий юридик 
доктринада етарли даражада ишлаб чиқилмаган. Ҳайдовчисиз транспорт воситалари 
томонидан етказилган зарар учун фуқаролик-ҳуқуқий жавобгарлик масалалари, транспорт 
воситаларидан фойдаланиш жараёнида муқаррар равишда юзага келадиган масалалар 
А.О. Ананенко, Е.А. Березина, А.И. Землин, А.И. Чучаевларнинг ишларида[3] чуқурроқ 
ўрганилган. 

Ҳайдовчисиз бошқариладиган транспорт воситаси томонидан етказилган зарарни 
қоплаш масаласини ўрганишда, аввало, юқори автоматлаштирилган транспорт воситасини 
(бундан буён — ЮАТВ) эксплуатация қилиш бўйича муносабатларни ҳуқуқий тартибга 
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солишнинг амалдаги тизимини баҳолаш, ушбу соҳадаги асосий атамаларни аниқлаштириш, 
зарар етказганлик учун фуқаролик-ҳуқуқий жавобгарлик нуқтаи назаридан аҳамиятли бўлган 
ҳайдовчисиз транспорт воситаларининг фарқларини аниқлаш, шунингдек, қуйидаги саволга 
жавоб бериш керак: ҳайдовчисиз транспорт воситаси ошиқча хавф манбаи ҳисобланадими? 

1968 йилги Йўл ҳаракати тўғрисидаги Вена конвенцияси қоидаларига мувофиқ, 
ҳаракатда бўлган ҳар бир транспорт воситаси ёки транспорт воситалари таркиби ҳайдовчига 
эга бўлиши керак (8-модда)[4]. Шу билан бирга, ҳайдовчисиз транспорт воситаларининг 
замонавий таснифлари бунинг аксини кўрсатади. Ўзбекистонда ҳам, хорижда ҳам 2014 йилда 
халқаро автомобиль муҳандислари жамияти (Society of Automotive Engineers International, SAE 
International) томонидан ишлаб чиқилган ва таклиф этилган таснифлаш кенг тарқалган бўлиб, 
у транспорт воситаларининг автономлигининг олтита синфини назарда тутади: 0 даражадан 
(“автоматлаштиришнинг йўқлиги”), яъни тўлиқ инсон томонидан бошқариладиган ва назорат 
қилинадиган транспорт воситаси, то 5 даражагача, яъни тўлиқ автоном (ҳайдовчисиз) 
транспорт воситаси. Ушбу таснифга асосланиб, 1–3 даражали транспорт воситалари, 
ҳайдовчининг транспорт воситасини бошқаришда иштирок этишига имкон берадиган 
транспорт воситалари, принципиал жиҳатдан бошланғич (0) даражадан, яъни оддий транспорт 
воситаларидан фарқ қилмайди. Шу муносабат билан, айрим тадқиқотчилар ҳайдовчисиз 
транспорт воситаларини транспорт воситаларининг кичик тоифаси сифатида кўриб чиқиш 
керак деган фикрни билдирмоқдалар[5]. 

Ҳайдовчисиз транспорт воситаларидан фойдаланиш соҳасидаги муносабатларни 
ҳуқуқий тартибга солиш автомобиль йўлларида юқори автоматлаштирилган транспорт 
воситалари (ЮАТВ) иштирокида содир бўлган йўл-транспорт ва бошқа ҳодисалар учун 
жавобгарлик, агар бошқа йўл ҳаракати иштирокчиларининг айбли ҳаракатлари натижасида 
ушбу йўл-транспорт ёки бошқа ҳодиса содир бўлмаган бўлса, унинг эгасига юкланган.  

Умумий фойдаланишдаги автомобиль йўлларида ҳайдовчисиз транспорт воситалари 
иштирокида йўл ҳаракати хавфсизлигини таъминлаш муҳим аҳамиятга эга. Бунинг 
мақсадлари мавжуд норматив ҳужжатларни ҳисобга олган ҳолда ва янги тартибга солувчи 
қоидаларни ишлаб чиқиш ва такомиллаштириш зарурлигидан келиб чиққан ҳолда беспилот 
транспорт воситаларидан фойдаланишни кенгайтириш учун шароит яратиш эди. 

Транспорт воситаларининг мавжуд шаклларини тавсифлаш учун ишлатиладиган 
атамаларни таққослаб: автоном автомобиль; юқори автоматлаштирилган транспорт воситаси; 
ҳайдовчисиз автомобиль; ҳайдовчисиз транспорт воситаси; тўлиқ автоматлаштирилган 
транспорт воситаси; роботлаштирилган автомобиль; ўзи бошқариладиган транспорт воситаси 
каби терминларни қонунчилик даражасида ифодалаш лозим бўлади. Ҳайдовчисиз транспорт 
воситасининг таърифини “инсон аралашувисиз (ҳайдовчи бошқарувсиз режимда) ишлайдиган 
юқори ёки тўлиқ автоматлаштирилган транспорт воситаси” сифатида деб таклиф қилиш 
мумкин.. 

Шу муносабат билан, ҳайдовчисиз транспорт воситасининг зарар етказиш воситаси 
сифатидаги хусусиятларини кўриб чиқиш мақсадга мувофиқдир. Ч.Ли, С.Менг асосли 
таъкидлаганидек, катта тезликда ҳаракатланаётган транспорт воситаларига хос бўлган зарарли 
хусусиятлар нуқтаи назаридан, ҳайдовчисиз транспорт воситалари оддий транспорт 
воситаларидан деярли фарқ қилмайди[6]. 

Худди шундай нуқтаи назарни, уни “мутлақо оқилона” деб атаб, А.И.Землин ҳам ушлаб 
туради, у автомобилни эксплуатация қилиш назарда тутадиган зарар етказишнинг юқори 
хавфи автомобилни автоматик бошқариш тизими билан жиҳозлаганда йўқолмаслигини 
таъкидлайди[7]. Шубҳасиз, ҳайдовчисиз тизими мавжудлигига қарамай, ЮАТВ транспорт 
воситаси ҳисобланади. Шу билан бирга, ФКнинг 999-моддаси биринчи қисмида атрофдагилар 
учун ошиқча хавф туғдирувчи фаолият сифатида, жумладан, транспорт воситаларидан 
фойдаланиш фаолияти ҳам кўрсатилган. Бу қонунда махсус кўзда тутилган ҳолатлардан бири 
бўлиб, бунда зарар етказувчининг айбидан қатъи назар зарар қопланади. Шу муносабат билан, 
саволга жавоб бериш керак: ҳайдовчисиз транспорт воситасини ошиқча хавф манбаи деб аташ 
мумкинми? 
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Аниқки, ҳаракатдаги ҳайдовчисиз транспорт воситаси ошиқча хавф манбаи, сунъий 
интеллект технологияларига асосланган бошқарувга эга мураккаб технологик маҳсулот 
ҳисобланади. Шу билан бирга, фойдаланувчининг автоматлаштирилган тизим устидан тўлиқ 
назорат ўрната олмаслиги, унда носозлик юзага келиши эҳтимоли, табиийки, зарар 
етказилишига олиб келиши мумкин, бу эса ЮАТВнинг зарарли хусусиятлари намоён 
бўлишининг оқибати бўлади. 

ЮАТВни ошиқча хавф манбаи деб тан олиб, ФКнинг 999-моддаси нуқтаи назаридан, 
савол туғилади: унинг эгасини “ошиқча хавф манбаи эгаси” сифатида кўриб чиқиш асослими? 
ФКнинг 999-моддаси иккинчи қисмига мувофиқ, ошиқча хавф манбаи эгаси деганда ундан 
мулк ҳуқуқи, хўжалик юритиш ҳуқуқи, оператив бошқарув ҳуқуқи ёки бошқа қонуний 
асосларга кўра (масалан, ижара шартномаси, прокат шартномаси, транспорт воситасини 
бошқариш ҳуқуқи бўйича ишончнома, тегишли органнинг юқори хавф манбаини унга 
топшириш тўғрисидаги фармойиши ва ҳоказо асосида) фойдаланаётган юридик шахс ёки 
фуқарони тушуниш керак. 

Шундай қилиб, замонавий қонунчилик ёндашуви нуқтаи назаридан, ошиқча хавф 
манбаи эгаси - бу ундан қандайдир ҳуқуқий асосга кўра фойдаланаётган шахсдир. Кўриниб 
турибдики, ушбу масалани ҳайдовчисиз транспорт воситаларининг таснифи призмаси орқали 
кўриб чиқиш керак. Бунда, кўпроқ қизиқиш 4-даража ("юқори даражада автоматлаштирилган 
ҳайдаш") ва 5-даража ("тўлиқ автоматлаштирилган ҳайдаш") автоматлаштириш даражасига 
эга ЮАТВлар уйғотади. 

Бизнинг фикримизча, бундай мулоҳазалар ошиқча хавф манбаи томонидан етказилган 
зарар учун айбсиз жавобгарликни юклашни рағбатлантириш назариясига уйғун тарзда мос 
келади. Рағбатлантириш назариясига ёки ташкилий-техник профилактикага кўра, ошиқча 
хавф манбалари эгаларининг юқори жавобгарлигини белгилаш орқали қонун уларни 
фаолиятни шундай ташкил этишга ундайдики, бу ошиқча хавф манбаининг зарарли таъсирини 
максимал даражада камайтирадиган ёки фан ва техника ютуқларидан максимал фойдаланиш 
орқали уни бутунлай бартараф этадиган бўлсин. 

Зарар етказишдан келиб чиқадиган мажбуриятлар умумий деликт тамойилига 
асосланган бўлиб, унга кўра “шахс ёки мулкка етказилган ҳар қандай зарарни, агар қонунда 
бошқача тартиб назарда тутилмаган бўлса, ғайриқонуний деб ҳисоблаш керак”[8]. 

Ҳайдовчисиз транспорт воситасидан фойдаланган ҳолда амалга оширилган фаолият 
натижасида етказилган зарар учун, худди атрофдагилар учун ошиқча хавф туғдирувчи бошқа 
ҳар қандай фаолият каби, юқори жавобгарликнинг шартлари қуйидагилар бўлади: зарар ва 
кўрсатилган фаолият билан юзага келган зарар ўртасидаги сабаб-оқибат боғлиқлиги. 

ЮАТВ эгаси ва ишлаб чиқарувчисининг юридик жавобгарлигининг юзага келиши 
айбнинг мавжудлиги ёки йўқлигига боғлиқ бўлмаслиги керак. Зарар етказиш ҳолатларига 
қараб айб белгиларини аниқлаш мумкин бўлган субъектларнинг кўплигини ҳисобга олган 
ҳолда, муайян шахснинг (дастурчи, эга, фойдаланувчи) хатти-ҳаракатлари ва юзага келган 
оқибатлар ўртасидаги сабаб-оқибат боғлиқлигини аниқлаш ҳал қилувчи аҳамиятга эга бўлади. 
Шу билан бирга, барча ҳолларда айбдорликни аниқлаш масаласи фақат суд томонидан ҳал 
қилиниши керак. 

Шундай қилиб, фуқаролар, юридик шахслар ва давлатнинг ҳуқуқлари ва қонуний 
манфаатларини самарали ҳимоя қилиш учун, аввало, қуйидагилар зарур: 

1) “Юқори автоматлаштирилган транспорт воситалари тўғрисида” ги қонунни ишлаб 
чиқиш ва тезроқ қабул қилиш; 

2) ЮАТВ фойдаланиш натижасида учинчи шахсларга зарар етказган шахслар 
доирасини адолатли аниқлаш мақсадида жавобгарлик механизмини қонунчилик даражасида 
батафсил ёритиш, хусусан, эга ва ишлаб чиқарувчининг солидар жавобгарлиги механизмини 
аниқлаштириш. 

ЮАТВнинг ўзига хос хусусиятларини, унинг сунъий интеллект технологияларига 
асосланган дастурий таъминот билан жиҳозланганлигини, жавобгар субъектларнинг 
кенгайтирилган таркибини ҳисобга олган ҳолда, ЮАТВни ошиқча хавф манбалари рўйхатига 
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киритиш, бизнинг фикримизча, асоссиздир. Бу хулоса ФКнинг 999-моддаси қоидаларидан 
келиб чиқади, унга кўра юқори хавф манбаи томонидан етказилган зарар учун фуқаролик-
ҳуқуқий жавобгарлик субъекти унинг эгаси ҳисобланади. Бундан ташқари, ФКнинг 999-
моддасида ошиқча хавф манбаларининг тўлиқ рўйхати мавжуд эмас, суд фаолият жараёнида 
фойдаланиладиган предметлар, моддалар ёки бошқа объектларнинг ўзига хос хусусиятларини 
ҳисобга олган ҳолда, рўйхатда кўрсатилмаган бошқа фаолиятни ҳам юқори хавф манбаи деб 
тан олиш ҳуқуқига эга. 

Шу билан бирга, умуман олганда, ҳайдовчисиз транспорт воситаси ва ошиқча хавф 
манбаининг хусусиятлари мос келишини ҳисобга олган ҳолда, кўриб чиқилаётган ҳуқуқий 
муносабатларга айбсиз жавобгарлик концепциясини қўллаш тўғри кўринади. Ушбу 
ёндашувдан фойдаланиш, биринчидан, фуқаролар ва юридик шахсларни янада самаралироқ 
ҳимоя қилиш имконини беради, иккинчидан эса, ишлаб чиқарувчини автоматлаштирилган 
тизимларни ишлаб чиқиш ва синовдан ўтказишга янада масъулиятлироқ ёндашишга ундайди. 

Юридик адабиётларда ошиқча хавф манбаи тушунчасига нисбатан қуйидаги қарашлар 
мавжудлигини ҳам таъкидлаб ўтиш лозим. Биринчи нуқтаи назарга кўра, ошиқча хавф манбаи 
деганда инсон томонидан тўлиқ ва ўз вақтида назорат қилишнинг имкони бўлмаганлиги 
сабабли зарар етказиш даражаси юқори бўлган муайян ашёлардан фойдаланиш билан боғлиқ 
бўлган фаолият тушунилади[9]. 

Иккинчи нуқтаи назарга кўра, ошиқча хавф манбаи деганда ашёлар ёки табиат 
кучларининг шундай хусусияти тушуниладики, техник ривожланишнинг юқори даражасида 
ҳам ушбу хусусият инсон назорати остидан ташқарида бўлади ёки тўлиқ назорат этишнинг 
имкони бўлмайди ва инсон ҳаёти ва соғлиги учун ёки моддий неъматлар учун катта зарар етиш 
хавфи юқори бўлади[10]. 

Учинчи нуқтаи назарга мувофиқ, ошиқча хавф манбаи деганда, фойдаланиш 
(эксплуатация қилиш) жараёнида бўлган ва атрофдагиларга ошиқча хавф туғдирадиган 
предметлар, ашёлар, иншоотлар, асбоб-ускуналар тушунилади[11]. 

Бунда қонун лойиҳасида атрофдагилар учун ошиқча хавф туғдирувчи фаолият 
натижасида зарар етказганлик учун жавобгарликни тартибга солувчи ФКнинг 999-моддаси 
қоидаларига ҳавола назарда тутилиши мақсадга мувофиқ, бу эса, пировардида, бир хил суд 
амалиётининг шаклланишига ёрдам беради. 

Ҳайдовчисиз транспорт воситалари (бундан буён матнда – ҲТВ) соҳасида юридик 
жавобгарликни ўрнатиш ва такомиллаштириш муаммоси кўплаб омиллар билан боғлиқ бўлиб, 
улардан энг муҳими қуйидагилардир.  

Биринчидан, ҲТВ турлари ҳар хил ва авиация, автомобил, темир йўл, сув ва қувур 
транспорти киради. Кўриниб турибдики, ушбу соҳалардаги муносабатларни ҳуқуқий тартибга 
солиш ҳар хил, ўзига хос хусусиятлар мавжуд бўлиб, улар юридик жавобгарликни белгилашда 
ҳисобга олиниши лозим.  

Иккинчидан, ҲТВдан фойдаланиш нормалари ва қоидаларини бузганлик учун ҳуқуқий 
жавобгарлик, ижтимоий хавфлилик даражасига қараб, жиноий ва маъмурий қонунчиликни ўз 
ичига олади. Бунда ҳуқуқбузарликлар – жиноий ва маъмурий эканлигини аниқ аниқлаш керак. 
ҲТВлардан фойдаланишни ҳуқуқий тартибга солишнинг муҳим доираси фуқаролик 
қонунчилиги нормалари билан тартибга солинади.  

Учинчидан, ҳуқуқий жавобгарликни белгилашда ҳаракатнинг малакасида муаммолар 
юзага келади — ҳуқуқбузарликнинг субъекти ва субъектив томонини белгилаш. Бахтсиз 
ҳодиса, автомобил йўллари, темир йўллар ёки бошқа ҳолатларда ким жавобгар бўлади: ҲТВ 
эгаси, ҲТВ технологик асосларини ишлаб чиқарувчиси, уни ишлаб чиқарувчиси? Бизга фақат 
ҲТВ эгаси жавобгарликка тортилиши керакдек туюлади. Ҳуқуқбузарлик айбини аниқлашга 
келсак, бу ерда нафақат юрисдикция органлари томонидан, балки техник назорат 
воситаларидан фойдаланган ҳолда ҳам уни ўрнатиш йўлидан бориш мумкин. Бундай тажриба 
аллақачон йўл ҳаракат хавфсизилиги томонидан тўпланган ва ундан, албатта, ҲТВ нинг ўзига 
хос хусусиятларини ҳисобга олган ҳолда фойдаланиш мумкин.  
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Ушбу соҳадаги мунозаралар ечимни ишлаб чиқишга тўсқинлик қилади. ҲТВ ичида 
фавқулодда вазиятда транспорт воситасини бошқаришни ўз зиммасига олиши керак бўлган 
шахс бўлиши керак бўлган позиция мавжуд. Шунингдек, у ҲТВ нинг белгиланган нормалари 
ва қоидалари бузилган тақдирда ҳам жавобгарликка тортилади. Биз бу ёндашувни номақбул 
деб ҳисоблаймиз, чунки бу ҳолда автомобил ҳайдовчисиз бўлишни тўхтатади. 
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