ch|C|IC|<)t Uz ISSN 2181-9599
‘ @ Doi Journal 10.26739/2181-9599

"'" - "'l'l'l HO,

I | llll'nl
|. o o
l. ||||l|. II
b
lll.l ,|“ et

@i-h. "W ll l|I }

8 XWnp, 12 COH

B3INAL B NPOLLINOE

TOM 8, HOMEP 12

LOOK TO THE PAST

VOLUME 8, ISSUE 12

g
= érossef

TOLWKEHT-2025



VTMULLITA HA3AP | B3rNALL B MPOLLINOE | LOOK TO THE PAST

N212 (2025) DOI http://dx.doi.org/10.26739/2181-9599-2025-12

-
Bou myxappup ypun6ocapu:
3amMecTHTeJb IVIABHOTO PeaKTOpa:

Bom myxappup:
I'iiaBHbI pepaxkrTop:
Chief Editor:

Mypra3zaeBa Pax6ap XamuaoBHa
Tapux (annapu nokropu (DSc), nmpodeccop,
V36exucTon Mmumii yHUBEpCUTETH

Deputy Chief Editor:

xypaea Huiydap JanudaeBHa
Tapux (aHIapu HOM304, Ipodeccop,
Y30eKUCTOH KaXOH TUIUIAPH YHUBEPCHTETU

TAXPUPHIA MACNAXAT KEHTALUW | PEAKUMOHHbIM COBET | EDITORIAL BOARD

Caraynnaes Anaroauii CaraynnaeBnd
mapux pannapu doxmopu (DSC),
npogeccop, akademux,

Vs6exucmon Munnuii ynusepcumemu

Bobo:xonosa /lnnopom BoboxkoHoBa

mapux ¢anrapu doxmopu (DSC), npogheccop,

Y36exucmon dcaxon munnapu
yHUsepcumemu

IOnycopa Xypmmuaa DpKkHHOBHA

mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,

Y36exucmon Munnuii ynusepcumemu

Amupos Axxam Azumo0aeBHY

mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,

V3P. ®A. Tapux uncmumymu

Ar3zamoBa I'ysiuexpa A3uzoBHa

mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,

V3P. ®A. Tapux uncmumymu

Bypanamsuiau Maiis
mapux gannapu doxmopu (DSC),
Tenasu dasram ynusepcumemu

Ko:xakeesa JIsiz3aT TemupoBHa

mapux gannapu doxkmopu (DSC), ooyenm,
Xomun-kusaap oasnam neoazoeuxa
YHUBepcumemu

AmuHoBa A3u3a MapkcoBHa
mapux gannapu doxmopu (DSC), doyenm,
Haesouii 0asnam nedazoeuxa uncmumymu

Yabxaesa lloxucraxon MamakoHOBHA
mapux gannapu doxmopu (DSC),
Towkenm uppueayus 6a KUWIOK
XYoHCATUSUHU MEXAHUZAYUATAUL
Myxanouciapu uHCmumymu

Munnuii maokuxkom ynusepcumemu

Xynaiikyaos Tyaxkun Ijcr6o60eBuy
Tapux ¢pannapu doxmopu (DSc)
Llaxpucab3 oaram nedazo2uxa uHCmMumymu

Foddopor Lloxup Cadapopuy
mapux pannapu doxmopu (DSC), npogeccop
Camapkano oasnam ynugepcumemu

Opramesa H0aa1y3 AnumoBHa
Tapux ¢pannapu doxmopu (DSC), npogeccop,
Kapwiu 0asnam mexnuka ynueepcumemu

Xayukosa Pax0ap OprameBHa
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,
Towkenm 0asnam mexnuka ynueepcumemu

HNmanxonxkaesa 3amupa PaiinmoBHa
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,
Y36exucmon Munnuii ynusepcumemu

OmoB boxoaup Kypaesuu
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop
Kapwu dasnam ynusepcumemu

Maxkamosa Hagupa PaxmanoBHa

mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,
Towkenm ax6opom mexHoro2uANapU
YHUGepcumemu

Kebaaze MagonHa
mapux gannapu doxmopu (DSC),
Tenasu dasénam ynusepcumemu

Adayninaesa SAAxmmnbexa ATamypaToBHa
mapux gannapu doxmopu (DSC), doyenm,
Hykyc 0asnam nedacoeuxa uncmumymu

MycTadaeBa Hoqupa AdaynnaeBHa
mapux gannapu doxmopu (DSC),
Vs6exucmon @annap axademuscu

EpmetoB ABa3 AGayniiaeBud
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,
Vs6exucmon Munnuii ynusepcumemu

Xaiinapos Faiipatéex Mup3anyjaaToBu4
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,
Anousicon dasnam ynueepcumemu

PacynoB Abayanaxon Hypuaaunosuy
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop
Hamanzan dagnam ynusepcumemu

Kopanes bopuc HuxosaeBnu
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop
Canxm-Ilemepbype Tapux uncmumymu

Ko63eBa Oabra IlerpoBHa
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,
Vs6exucmon Munnuii ynusepcumemu

AyanacoBa Aiuma MycupoBHa
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,
Koszoeucmon dasnam mapuxu uHcmumymu

Beranunosa Kanumam KancamapoBna
pancagpa gpannapu doxkmopu (DSC), npogpeccop,
Kozozucmon Munauii ynueepcumemu

Xaiinapos Mypoauana MaxmyTajaneBud
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,
Vs6exucmon Munnuii ynusepcumemu

Toxunooes My3zapdap Typauboeuu
mapux gannapu doxmopu (DSC), npogeccop,
HUB Axademuscu

Anmnesa Jlane
mapux gannapu doxmopu (DSC),
Osapbaiidicon oasram ynugepcumemu

Caunosa Kamona /laBasitaineBHa
mapux gannapu doxkmopu (DSC), ooyenm,
Y36exucmon Munnuii ynusepcumemu

Hcmannosa Aama3s
mapux gannapu doxmopu (DSC),
Josucmon mycmaxun ynueepcumemu

Hnosrosa [Innapam ManuraueBHa
Tapux ¢pannapu doxmopu (DSC), npogeccop
Vs6exucmon Munnuii ynusepcumemu

Tanuesa I'ynnona MamaHoBHa

mapux gannapu doxkmopu (DSC), ooyenm,
Huszomuii nomudazu Ysbexucmon Munnuii
neoazo2oka ynugepcumenu


http://dx.doi.org/10.26739/2181-9599-2025-12

TAXPUP XAUBATY | PEJAKUMOKHAA KOANErUAA | EDITORIAL TEAM:

Jopomenko Tarpsina IBaHOBHA
mapux anaapu Hom3o0u, doyennt,
V3bexucmon Munnuii ynusepcumemu

Babdagxanosa Hoqupa A6aynnaeBHa
mapux anaapu Hom3oou, doyennt,
V36exucmon oasram scaxon

munanapu yHugepcumemu

IIupBaHoBa Tapana AMupara Kbi3bl
mapux gannapu Homzo0u, ooyenm,
Azepbaudacon oasram

UKMUCcoouém ynusepcumemu

Mup3anues Yayroek bermypsaeBuu
mapux gannapu 6yuuva garcapa
ooxmopu (PhD), I'viucmon

daenam neoazo2uka UHCMumMymu

HypyniaaeBa lllonpa Kymna3zapoHa
mapux gannapu Homzo0u, Ooyenm,
VYpeany oasnam ynusepcumemu

Kyp6anos BaxTtusip )KypabaeBuu
mapux gannapu 6yuuva gancapa
ooxmopu (PhD),

Hamanzan oasnam ynusepcumemu

Xaxkumosa llloupa CaraynnaeBHa
mapux gannapu 6yuuva gancapa
ooxmopu (PhD), UBS Towxenm punruanu

Toaudoesa Hoqupa OaninkoHoBHA
mapux @anrapu oyiuua parcapa
ooxmopu (PhD), ooyenm, Y36exucmon
JHCAXOH MUATAPYU YHUBEPCUTHEMU
Macvyn komubd

Telimypa3 AxaJaMocCyTHIIBHIH
mapux gannapu nomzoou, npogeccop,
Tenasu 0asnam ynusepcumemu

JlzxopobexoBa AiiHyp JmIMMOeKOBHA
mapux gannapu nomzoou, npogeccop,
Ko3zozucmon ounnomamus axademuscu

PaxmonkyJoBa 3ympan Boiixypa3oBHa
mapux gpannapu Homzo0u, doyennt,
V3bexucmon Munnuii ynusepcumemu

Hcaxos Baxaaup Hurmarynnaesuu
mapux gpannapu Homzo0u, doyennt,
V36exucmon oasram sicaxon
muniapu yHugepcumemu

Xoamypoaos Junmon Pamunosuy
mapux gannapu 6yuuya garcapa
ooxmopu (PhD), JKu3zzax dasnam
neoazozuxa ynusepcumemu

FOcynos Axmenzxon Illonasapouy
mapux gannapu 6yuuva garcapa
ooxmopu (PhD), doyenmu

Urganch davlat universiteti

Tunnaxxaesa Xypmuaa /likymapaeBHa
mapux gannapu 6yuuva gancapa
ooxkmopu (PhD),

Towkenm oaenam mexnuxa ynueepcumenu

OnuiioB AGpop AHBapOBHY

mapux pannapu Homzo0u, doyenm,
V3bexucmon Munnuii ynusepcumemu
Macvyn komubd

Hcoxos BaxTuép PodnaaunoBuy
mapux gannapu Homzoou, ooyenn,
Hamanean oasnam ynusepcumemu

Tyxtabae Ab3am:kon LHlapunxyskaeBuy
mapux pannapu 6yuuva garcapa
ooxmopu (PhD), ooyenm,

Hamanean oasnam ynusepcumemu

XaamypatoB BaxTuép PexaBanueBuy
mapux pannapu 6yiuva garcapa
ooxkmopu (PhD), ooyenm,

Hamanean oasnam ynusepcumemu

Annmapaonos Otadek Kyaparosuu
mapux gannapu 6yuuva gancapa
doxmopu (PhD), doyenmu
V3bexucmon Munnuii ynusepcumemu

Typcynosa HOnny3 bo6oky1oBHa
mapux gannapu 6yuuva garcapa
doxmopu (PhD),

Y3P. @A. Tapux uncmumymu

AszamartoBa I'ynmupa BaiinpGexoBHa
mapux gannapu 6yuuva gancapa
ooxmopu (PhD),

Jizzax davlat pedagogika universiteti

Kapum:ikonos Kacypoex MyXTop:kOHOBHY
mapux pannapu 6yuuva gancapa

doxmopu (PhD),

V3bexucmon Munnuii ynusepcumemu

Page Maker | Bepctka | Ca ucanosuu: Xurshid Mirzaxmedov

KonTakT penakumii xypHaioB. www.tadqiqot.uz

00O Tadqiqot ropox Tarkexr,
yiuna Amupa Temypa np. 1, mom-2.
Web: http://www.tadgiqot.uz/; Email: info@tadgiqot.uz
Tem: (+998-94) 404-0000

Editorial staff of the journals of www.tadgiqot.uz
Tadgiqot LLC the city of Tashkent,
Amir Temur Street pr.1, House 2.
Web: http://www.tadgiqot.uz/; Email: info@tadgiqot.uz
Phone: (+998-94) 404-0000



http://www.tadqiqot.uz/;
mailto:info@tadqiqot.uz
http://www.tadqiqot.uz
http://www.tadqiqot.uz/;
mailto:info@tadqiqot.uz

1. Innapam UHosiTOBa 5
HEMELKAS  TUACIIOPA  V3BEKHMCTAHA: COXPAHEHUE OSTHHUYECKOU U
KYJIBTYPHOU UAEHTHUUHOCT ..ottt 5

2. Jlazu3axoH AJIMIKAaHOBA
JUHIIAPAPO MVYJIOKOT BA  BAFPUKEHIJIMKHM  TABMUWHJIAIIJA  SIHTHU

[

Y3BEKHNCTOH BA JKAXOH TAXPHUBACH.........ccoiiiiiiiii s 11

3. Umida Azamjonova
TARIXIY ME’MORIY YODGORLIKLARNI KONSERVATSIYA VA TA’MIRLASH
METODLARI TAHLILI (XORIJIY TAJRIBALAR MISOLIDA). ...t 16

4. Javlonbek Begaliyev

O‘ZBEKISTONDA SOVET DAVRIDA SAN’AT VA MADANIYAT YO‘NALISHLARIDA
MUALLIFLIK HUQUQI MASALASI BILAN BOG‘LIQ AYRIM MULOHAZALAR (1930-1970
YILLAR MISOLIDA). ..ottt sttt sttt ettt et et sttt s et e et nr et sneaneenens 20

5. Azizbek Muminov
FARG‘ONA VODIYSI TABIIY OBYEKTLARINING TARIXIY-GEOGRAFIK TASNIFI VA
ULARNING ZAMONAVIY TURIZM RIVOJLANISHIDAGI AHAMIYATL ..o, 26

6. ®upy3za MyXuT1HHOBA
MHCOHHUHI' V3 XVKVK BA MAHOAATJIAPMHU XHWMOSA KWIMII XYKYKU -
SHI'MJTAHI'AH KOHCTUTYHUAJA MYCTAXKAMIIAHI'AH ACOCUU KOUJIA............... 31

7. Sardorbek Rahimberdiyev
MEHNAT MIGRANTLARINING IJTIMOIY HOLATI VA MADANIY IDENTIFIKATSIYASI
(KOREYADAGI O‘ZBEKLAR MISOLIDA).....cciiieiie sttt st 42

8. Baxtiyar Kurbanov
1941-1943-YILLARDA TEMIR YO‘L TRANSPORTI ISHINING FRONT VA XALQ
XO‘JALIGI MANFAATLARI UCHUN QAYTA QURILISHI.......cocoiiiiiiiiiiiiec e 48

9. Faiipat6ex Xaiinapos, Myxuranun Carrapos
TAPAKKUET UVJIUJIATU XAJTKAPO XAMKOPJIUK AJIOKAJIAPH........cocovvviirirerecreiinnnns 55

10. I'ynacan Hlakuposa
I[TOHATHUE N S5BOJIIOLMA MEJJUAKOHBEPI'EHIINN
B ITOJIMTUYECKNX KOMMVYHUKALMSX. .....ccooiiiiiiieiiiiii e 60

11. Shuxrat Toshturov
O‘ZBEKISTON RESPUBLIKASINING EKOLOGIYA VA BIOLOGIK RANGBARANGLIKNI
SAQLASH SOHASIDAGI XALQARO HAMKORLIGH.......ccciiiieiiiicie e 71

12. IIéTp YyOs1yxos
POJIb  3ABOEBATEJIbHBIX  IIOXOJOB  AJIEKCAHIPA ~ MAKEJOHCKOI'O B
OOPMHUPOBAHNUN KYJIbTYPBI OJUIMHU3MA HA TEPPUTOPUU CPEAHEN A3UMN......... 79



B3ITIA7 B MPOLLAOE | LODK TO THE PAST

Baxtiyar Jurabayevich Kurbanov,
Namangan davlat universiteti
Tarix kafedrasi katta o’gituvchisi, (PhD)

1941-1943-YILLARDA TEMIR YO‘L TRANSPORTI ISHINING FRONT VA XALQ
XO*JALIGI MANFAATLARI UCHUN QAYTA QURILISHI

For citation: Bakhtiyar J. Kurbanov. RECONSTRUCTION OF RAILWAY TRANSPORT IN
THE INTERESTS OF THE FRONT AND THE NATIONAL ECONOMY IN 1941-1943. Look to
the past. 2025, vol. 8, issue 12.

d | http://dx.doi.org/10.5281/zenodo.18035137

ANNOTATSIYA
Magolada Ikkinchi jahon urushining boshlanishi sharoitida O°zbekistonga korxonalarni va
aholini evakuatsiya qgilinishida urush o‘choqlaridan to O‘rta Osiyogacha eshelonlarni kelish jarayoni
bevosita asosiy transport vositasi - temir yo‘llar orqali amalga oshirilgani va uning shart sharoitlari
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RECONSTRUCTION OF RAILWAY TRANSPORT IN THE INTERESTS OF THE
FRONT AND THE NATIONAL ECONOMY
IN 1941-1943

ABSTRACT
The article analyzes the fact that during the outbreak of World War I, the evacuation of
enterprises and the population to Uzbekistan from the hotbeds of war to Central Asia was carried
out directly by the main means of transport - railways, and its conditions. In addition, the process of
rebuilding railway transport in the interests of the front and the national economy is highlighted.
Index Terms: Central Asia, World War 11, State Defense Committee, transport department,
railway, evacuation, front, national economy, transport, industry, echelon.

1. Dolzarbligi:

Ikkinchi  jahon urushi davrida O‘rta Osiyo, xususan O‘zbekiston temir yo‘l
infratuzilmasining tiklanishi va modernizatsiyasi frontga yuk yetkazib berish, evakuatsiya va front
orti hududlar igtisodiyotini saglashda hal giluvchi ahamiyat kasb etgan bo‘lib, bugungi kunda
transport tarmoglarining strategik bargarorligi va urush sharoitida adaptatsiya modellarini tahlil
gilish nuqgtai nazaridan dolzarbligini saglab kelmoqda. 1941-1943-yillarda O‘zbekiston temir
yo‘llari front ehtiyojlari uchun yuk tashish quvvatini oshirish magsadida qayta qurildi. Vagonlar
saralash stansiyalari, ikkinchi yo‘llar va noyob materiallar ishlab chiqarish choralari joriy etildi, bu
esa urush ortidagi sanoat va gishloq xo‘jaligi mahsulotlarini evakuatsiya qilish imkonini berdi.

2.Metodlar:

Magolada umum gabul gilingan tarixiy metodlar — tarixiylik, qiyosiy-mantiqiy tahlil, ketma-
ketlik, holislik tamoyillari asosida 1941-1943-yillarda temir yo‘l transporti ishining front va xalq
X0‘jaligi manfaatlari uchun qayta qurilishi tarixi yoritilgan.

3.Tadqiqgiot natijalari:

Sovet davri tarixshunosligida Ikkinchi jahon urushi va evakuatsiya masalasi muhim o‘rin
egallaydi. Ikkinchi jahon urushi (1939-1945) ning boshlanishi bilan O‘zbekiston temir yo‘l
transportiga Markaz tomonidan juda katta vazifalar yuklangani, temiryo‘ichilarning front va front
ortidagi harakatlari tadgigotga oid adabiyotlarda alohida tilga olinadi. Bundan tashqari jahon urush
yillarida evakuatsiya va temir yo‘l transporti masalasi qator tarixchilar tomonidan atroflicha tadqiq
etildi[1].

Urush boshlangan dastlabki kundanog, mamlakat taqdiri va ertangi kuni uchun evakuatsiya
ishlarini zudlik bilan tashkil gilish masalasi kun tartibiga qo‘yildi[8:12]. Sovet hokimiyati yillarida
SSSRda temir yo‘l transporti tizimi yaratildi va urush davrida u front bilan asosiy aloqa bo‘g‘iniga
aylandi. Frontga ko‘p sonli qo‘shinlar, harbiy texnika, qurol-yarog‘, o‘q-dorilar, yoqilg‘i, ozig-
ovqgat, jihoz va boshqalarni tez va uzluksiz yetkazib berishni ta’minlash va bir vaqtning o‘zida
SSSR milliy iqtisodiy transport hajmining ko‘payishini amalga oshirish uchun temir yo‘l
transportining barcha ishlarini harbiy usulda zudlik bilan gayta qurish amalga oshirildi. Yo‘llarda
poyezdlar harakati maxsus harbiy jadvalga o°tkazildi, unda Sovet qurolli kuchlarining strategik
joylashuvi bilan bog‘liq harbiy eshelonlar va yuklarni birinchi navbatda tashish nazarda tutilgan.
Markazlashtirilgan tartibda tashish rejalashtirilgan yuklar ro‘yxati kengaytirildi[ 17:324].

Urushning dastlabki kunlaridan boshlab temiryo‘lchilarning sa’y-harakatlari temir
yo‘llarning o‘tkazish va tashish qobiliyatini oshirishga garatildi. Ommaviy harbiy va evakuatsiya
ishlarini ta’minlash uchun temir yo‘l transporti poyezdlarni tezkor shakllantirib, vagonlarni
to‘xtovsiz ta’mirlashga o‘tdi. Temiryo‘lchilar poyezdlarni boshqarish tezligini oshirishga harakat
gildilar. Urushning dastlabki 40 kunida frontga 2,5 million kishini olib kelindi[17:325].

Ikkinchi jahon urushi yillarida SSSRning urush xavf solayotgan hududlaridan aholi va ishlab
chigarish korxonalari, MTS, kolxoz va sovxoz mulklari, madaniy va ilmiy muassasalar, xomashyo
va ozig-ovqat zaxiralarini Shargga ko‘chirish va joylashtirish ishlari amalga oshirildi. Evakuatsiya
jarayoni faol urush harakatlari olib borilayotgan bir paytda va juda og‘ir sharoitlarda olib borildi.
Juda ko‘p hollarda, uskunalarni bo‘laklarga ajratish va olib ketish uchun vaqt yetmagan sharoitlarda
ularni yo‘q qilishga to‘g‘ri keldi[10:20]. Evakuatsiya ishlari mamlakat aholisidan katta kuch-

49



B3ITIA7 B MPOLLAOE | LODK TO THE PAST

g‘ayrat, partiya, sovet va xo‘jalik tashkilotlaridan esa qat’iy tartib-intizom va tezkorlikni talab
gilgan.

Urush sharoitida temir yo‘l ishchilari va boshqa transport turlari ishchilari katta
giyinchiliklar, xususan, garama-garshi ikkita kuchli ogimni, ya’ni g‘arbga strategik transport va
sharqga esa evakuatsiyani ta’minlash kerak edi. Birinchi oqimga 1 280 ming, ikkinchi oqimga 1, 5
mingta vagon kerak edi. Evakuatsiya gilingan uskunalarni tushirish muammo va murakkab edi,
chunki evakuatsiya gilingan yuklar kelgan joylarda ko‘plab vagonlar to‘planib, ularni tezda
bo‘shatish kerak edi. Shunday qilib, faqat O‘zbekistonga qisqa vaqt ichida 17000 ta sanoat
uskunalari vagonlari keltirildi va ularni vagondan tushirish va jihozlarni saglash uchun yuzlab
go‘shimcha yuk tashuvchilar jalb qilindi[17:327]. SSSR XKS va Butunittifoq KP MQ 1941-yil 27-
iyunda “Aholi va gimmatbaho boyliklarni olib ketish va joylashtirish to‘g‘risida” qaror gabul
qildi[18:6].

Sharqga evakuatsiya qilish ishlariga rahbarlik gilishni SSSR XKS raisi o‘rinbosari N. A.
Voznesenskiyga topshirildi. Ittifogdosh respublikalar XKS lari va viloyat partiya tashkilotlarida
ishlab chigarish uskunalari va aholini joylashtirish bo‘yicha komissiyalar tuzildi. Jumladan,
O‘zbekistonda 1941-yil 25-avgustda evakuatsiya gilingan korxonalarni ekspluatatsiya gilishga
topshirish ishlariga rahbarlik gilish uchun hukumatning maxsus komissiyasi tuzildi[6:591].
Yuqoridagilardan ma’lumki, Ikkinchi jahon urushining borishi va u bilan bog‘liq holda evakuatsiya
ishlarini tashkil gilishda urush o‘choqlaridan to O‘rta Osiyogacha eshelonlarni kelish jarayoni
bevosita asosiy transport vositasi - temir yo‘llar orqali amalga oshirildi. Albatta, bu jarayonlar o‘ta
murakkab va qiyin sharoitlarda amalga oshirildi. Mamlakatning gator rayonlarida temir yo‘l
tarmoglari (1000 kv. km. hududga temir yo‘l kilometrining hajmi — B.K.) ozligi sababli tashkiliy
ishlar katta bosim ostida olib borildi. Nisbatan zich temir yo‘llar tarmog‘i g‘arbiy chegara chizig‘ida
mavjud edi (1000 kv.km.ga 70 km.). Ba’zi rayonlarda, jumladan, g‘arbdan sharqqa tomon temir
yo‘llar tarmog‘i birdaniga kamayib borgan. Urush yillarida muhim harbiy-strategik ahamiyatga ega
bo‘lgan Markazni O‘rta Osiyo, Sibir va Kavkaz bilan bog‘lovchi tarmoq va stansiyalar yetarli
darajada rivojlanmagan edi. Temir yo‘llar uzunligi jihatidan mamlakatda avtomobil va suv
transportidan keyin 3-0°rinda turgani holda, yuk tashish bo‘yicha 1-0°‘rinda qolaverdi[9:2]. 1935-yil
1-yanvar holatiga berilgan statistik ma’lumotlarga ko‘ra SSSRning Yevropa qismida temir yo‘llar
uzunligi 63 056 km tashkil etgani holda, Osiyo gismida bu ko‘rsatkich 29 840 kmni tashkil
etdi[19:13]. Temir yo‘llar qurishni loyihalashtirishdagi muammolar, jumladan, O‘rta Osiyo temir
yo‘llari tarmog‘ining zichligining quyi darajasi mazkur transportning yuqori bosim ostida ishlashga
majbur qildi.

Mamlakat temir yo‘llarida Birinchi jahon urushiga qadar bo‘lgan davrda 2,5 oy davomida
tashiladigan yuk hajmi urushning dastlabki haftasidayoq tashildi. Shunday qilib, dastlabki
kunlardanoq temir yo‘llar front va front orti magistraliga aylantirilib, harbiy va ishlab chiqgarish
yuklarini tashishdek og‘ir va murakkab ishni amalga oshira boshladi. O‘rta Osiyo va Qozog‘istonga
jami 308 ta ishlab chiqgarish korxonasi ko‘chirib keltirildi. O‘zbekistonga hammasi bo‘lib 104 ta
zavod va fabrika evakuatsiya qgilindi[4:6].

Ikkinchi jahon urushi yillarida butun mamlakatda bo‘lgani kabi, O‘zbekistonda ham sanoat
va transport ishi tez sur’atlar bilan qayta tashkil qilindi. Urushning dastlabki kunlaridayoq
respublika temir yo‘l transporti oldiga juda og‘ir vazifalar qo‘yildi — xalq xo°jalik yuklarini tashish
bilan bir gatorda front uchun ham yuk tashish kerak edi. Ikkinchi jahon urushi davrida og‘ir
sanoatga garashli 90 dan ortiqg, yengil va ozig-ovgat sanoatiga garashli 20 dan ziyod korxonaning
mashina-uskunalari tamomila yoki gisman O‘zbekistonga ko‘chirib keltirildi. Ularning negizida 47
ta yangi sanoat korxonasi barpo etildi. Bir gancha material va buyumlarni O‘zbekistonga tashib
keltirishning to‘xtatilishi sanoatning yangi korxona va tarmoqlarini vujudga keltirish zaruriyatini
tug‘dirdi. Shu magsadda 280 ta yangi sanoat korxonasi, Oqtepa, Oqqovoq, Qibray, Salar va Quyi
Bo‘zsuv gidrostansiyalari, Chirchiq elektroximiya kombinatining ikkinchi va uchinchi navbati ishga
tushirildi. Shu munosabat bilan temir yo‘lning Salar — Barraj uchastkasi foydalanishga
topshirildi[12:9].
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Ko‘p sonli armiyani tezkor frontga hamda alohida qismlarni belgilangan joyga yetkazish
zarurati tufayli bu bilan bog‘liq bosim Toshkent temir yo‘llariga tushdi. Ishchilar yukni tezkor
yuklash va tushirish hamda Ashxobod va Turkiston — Sibir temir yo‘llaridan keladigan yuk oqimini
gabul gildilar. Harbiy yuklar ogimi nihoyatda ko‘p edi. Masalan, 1941-yil 8-iyulidan 17-iyuligacha
bo‘lgan atigi 10 kun ichida Toshkent filialida 4 300 vagon yoki 140 dan ortiq poyezd qabul qilindi,
4-8-iyul kunlari esa Samargand filialida 35 ta poyezd yuk ortildi. 1941-yilning iyul oyi boshlarida
Turkiston — Sibir temir yo‘lidan bo‘limga yetib kelgan harbiy poyezdlar soni sutkasiga 20-22 taga
yetdi hamda Ashxobod yo‘lidan ham taxminan shuncha poyezdlar keldi[ 15:45].

1941-yil avgustidan boshlab markaziy hududlardan ko‘chirilgan korxona va aholi bilan
poyezdlar kela boshladi.O‘rta Osiyoga evakuatsiya qilingan barcha yuklar Toshkent yo‘li orqali
o‘tdi. Ikkita yirik, ya’ni harbiy va evakuatsiya qilingan yuklar oqimi o‘tish yo‘llari hamda
stansiyalarni haddan tashqari to‘lishini keltirib chiqardi, bu esa temir yo‘llarda poyezdlarni o‘tishini
ta’minlashni qiyinlashtirdi. Aris, Toshkent, Ziyaviddin va boshqa shu kabi yirik stansiyalar
giyinchiliklarga duch keldi[22:29].

Mamlakat iqgtisodiyotini harbiy jihatdan gayta qurish 1941-yil 16-avgustda gabul gilingan
umumdavlat yagona xalq xo°‘jaligi rejasi asosida olib borildi. Shu munosabat bilan sovet davlatini
dushmanga qarshi kurashda ishonchli moddiy-texnik bazasini ta’minlashga qodir bo‘lgan
muvofiglashtirilgan harbiy igtisodiyotni vyaratish, shu jumladan, uning uzluksiz ishlashini
ta’minlashga qaratilgan temir yo‘l transportini qayta qurish vazifasi belgilandi[22:29].

O‘zbekiston rahbariyati 1941-yil iyun oyining birinchi yarmida transportni harbiy izga
0‘tkazish rejasini ishlab chiqdi. Asosiy e’tibor yuk tashish rejasini o‘z vaqtida bajarish va tashishni
tezlashtirish chora-tadbirlarini amalga oshirishga qaratildi. Urushning beshinchi kunidanoq
Toshkent magistralining Yo‘l kasaba uyushmasi tashkiloti Prezidiumi “Yangi vaziyat bilan bog‘liq
holda ishlarni “gayta qurish” to‘g‘risida” qaror qabul qildi. Transport ishini yaxshilash masalasi
yuzasidan uzel, stansiya va korxonalarning kasaba uyushmalarida yig‘ilishlar o‘tkazildi[ 15:45].

1941-yilda Toshkent — Angren temir yo‘l qurilishi boshlandi. Asosiy ko‘p mehnat talab
giladigan ishlar O‘zbekiston kolxozchilari tomonidan xashar orqali bajarildi. Yo‘lning umumiy
uzunligi 129.5 km bo‘lib, qurilish davom etayotgan bir paytda Angren ko‘mir shaxtasi uchun zarur
kerakli yuk va asbob-uskunalar hamda O‘zbekiston xalq xo‘jaligi uchun ko‘mir, paxta va boshqa
yuklar tashildi[2:236].

1941-yilning noyabriga kelib, nemis qo‘shinlari egallagan hududlarda SSSR aholisining 40
foizi istigomat gilardi. Sovet hukumati aholini evakuatsiya gilish bo‘yicha eshelonlarni tashkil
qgilish to‘g‘risida ko‘rsatma berdi. Evakuatsiya ishlarini tashkil etish jarayonida ayrim kamchilik va
sustkashlikka yo‘l qo‘yish holatlari ham kuzatildi. Masalan, 1941-yilda aholini ommaviy ravishda
evakuatsiya qilish ishlarida bir gator xatoliklar gqayd etilgan. Xususan, Gorkiy oblastidan bolalarni
evakuatsiya gilish jarayonida ularni qgaysi rayon gabul gilib olishi hamda ularning tayyorligi
masalalariga yetarli darajada e’tibor bermagan. Natijada bolalar joylashgan eshelon, ayrim
punktlarda, o‘rnatilgan tartiblarga zid ravishda harakat qilgan. Bu kabi holatlar turli darajadagi
anglashilmovchilik va giyinchiliklarni keltirib chigargan[18:26].

Shunga garamay, umumiy holda aholini evakuatsiya gilish ishlari 1941-yilda muvaffaqgiyatli
tarzda amalga oshirildi. 1942-yil bahoriga kelib mamlakatning shargiy rayonlariga 7 417 ming aholi
evakuatsiya qilindi. Jumladan, RSFSRning shargiy rayonlariga 5 914 ming kishi ko‘chirildi. 87
ming kishi Kavkazorti respublikalariga, 100 ming aholi Qirg‘iziston SSRga, 600 mingga yaqin
aholi Qozog‘iston SSRga, 716 ming aholi esa O‘zbekistonga joylashtirildi[7:548].

1942-yil fevral oyida Davlat Mudofaa qo‘mitasi huzurida Transport bo‘limi tuzildi. Uning
vazifasi etib barcha transport turlari ishini boshqarish va rejalashtirish, uning moddiy-texnik
ta’minotini yaxshilash chora-tadbirlarini ko‘rish belgilandi[7:526]. Evakuatsiya qilingan aholiga
xizmat Kko‘rsatishni yaxshilash uchun 1942-yil 7-sentyabrdan boshlab Toshkent yo‘lovchi
stansiyasida evakuatsiya boshgarmasi xodimlari tomonidan kecha-kunduz evakuatsiya gilingan
aholiga O‘zbekiston SSR hududida ham, undan tashqarida ham joylashish uchun ko‘rsatmalar
berildi hamda doimiy nazorat tashkil etildi[15:48].
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Urush yillarida korxonalar tomonidan ishchilarni uyushgan holda yollash amaliyoti davom
ettirildi. 1942-1943-yillarda “Oxts0ps nnkunoou” zavodi rahbariyati aholi punktlariga bir necha
marta safarlar tashkil gildi. Ishchi kuchlarini tanlash va aynigsa ularni mahalliy millat vakillaridan
olishga e’tibor qilindi. Shu yo‘l bilan 1942-yilda zavodga 77 kishi ishga gabul gilindi.Transport va
ishlab chigarishni ishchi kuchi bilan ta’minlashda SSSR Oliy Soveti Prezidiumining 1942-yil 13-
fevraldagi “Mehnatga layoqatli shahar aholisini urush davri mobaynida ishlab chigarish va
qurilishda ishlashga safarbar etish to‘g‘risida”gi buyrug‘i muhim ahamiyatga ega bo‘ldi. Mazkur
buyrugning ahamiyatli jihati odamlarni ko‘ngilli ravishda jalb qilishdan tashqari endi ishlab
chiqgarish doimiy davlat rejasi asosida ishchi kuchi bilan to‘ldirib boriladigan bo‘ldi. Ushbu buyruq
asosida Toshkent yo‘liga 1942-yil 625 kishi, 1943-yilda 903 kishi mehnatga jalb qilindi[23:26-27].

Urush vyillarida O‘rta Osiyo temir yo‘llar qurilishi boshqarmasi jamoasi tomonidan 324 km
temir yo‘l, 437 ta ko‘prik va 27 420 kv.m. temir yo‘l transporti sex va korxonalari uchun kerakli
bo‘lgan maydonlar qurib foydalanishga topshirildi. Urush davrida O‘rta Osiyo temir yo‘llar
qurilishi boshgarmasi tomonidan ishlab chigarishga yangi gabul gilingan 3 677 mahalliy ishchilar
kasblarga o‘qitildi. Ishchi-quruvchilar yashash sharoitlarini yaxshilash uchun 8 300 kv.m.
yotogxonalar qurildi. Bundan tashqgari, boshgarma tomonidan Farxod GES qurilishida 36 km
uzunlikdagi temir yo‘l qurildi va foydalanishga topshirildi[2:237].

1942-yil oxiri va 1943-yil boshlarida 30 ta o‘tish yo‘li qurilib, 25 ta stansiyada yo‘llar
yaxshilandi, 20 ta stansiyada yo‘llar uzaytirildi. 40 ta o‘tish yo‘lida Sirdaryo, Samarqand,
Gorchakovo (Marg‘ilon) stansiyalarida parovozlarni burilish moslamasi qurildi. Stansiya
yo‘llarining umumiy uzunligi 1941-yildagi 738 km dan 1942-yildayog 800 km gacha
oshirildi[24:5].

Urush sharoitida temir yo‘l orqali hukumatning transport sohasidagi topshiriglarini aniq va
0°‘z vaqtida bajarish alohida muhim harbiy va xalq xo‘jaligi (iqtisodiy) ahamiyatiga ega bo‘ldi.
Temir yo‘l transportida qat’iy tartib o‘rnatish va intizomsizlikka chek qo‘yish magsadida SSSR
Oliy Soveti Prezidiumining 1943-yil 15-aprelda “Barcha temir yo‘llarda harbiy holatni joriy etish
to‘grisida”gi farmoni e’lon qilindi. Unga ko‘ra, barcha temir yo‘llarda harbiy holat e’lon qilindi.
Temir yo‘l transportining barcha ishchi va xizmatchilari urush davrida safarbar etilganlar
hisoblanib, ularni temir yo‘l transportida ishlashga biriktirib qo‘yildi. Bundan tashqari, temir yo‘l
transporti ishchisining xizmat bo‘yicha jinoiy javobgarligi Qizil armiya harbiy xizmatchilariga
tenglashtirildi. Temir yo‘l transportida sodir etilgan barcha jinoyatlar temir yo‘l harbiy tribunalida
harbiy holat gonunlari bo‘yicha ko‘rib chiqildi. Harbiy tribunal qaroriga ko‘ra, jinoyat sodir etgan
temir yo‘lchilar, agar qattiq jazoga loyiq bo‘lmasa, frontning jarima bo‘linmalariga yuborildi[3:9-
10].

1943-yil boshlariga kelib, mamlakatning boshqga temir yo‘llarida bo‘lgani kabi, Toshkent
magistralida ham vaziyat ancha murakkablashdi. Bu murakkablik, birinchidan, yuk tashish
masalasining 1942-yilga nisbatan 1943-yilda ko‘payishi, ikkinchidan, 1942-yil oxiri va 1943-yil
boshlariga kelib O‘rta Osiyoga evakuatsiya qilingan mudofaa korxonalarining to‘la quvvat bilan
ishlay boshlagani hamda O‘zbekistonda bir qator muhim sanoat obyektlarini qurish ishlari bilan
bog‘liq holda yuzaga keldi. Mahalliy transportda yuk tashish 1942-yilda 30,9 foiz bo‘lgan bo‘lsa,
1943-yilda bu 35,5 foizga ko‘paydi. Toshkent yo‘lida fagat qurilish maydonlari uchun sutkasiga
rejadan tashgari 30 vagon yuk yuklandi[23:100]. Frontga yuklarni yetkazib berishni ko‘payishi
tufayli tranzit tashish, xususan, strategik yuklar sezilarli darajada oshdi. Masalan, 1943-yilda 1942-
yilga nisbatan Ashxobod temir yo‘lidan Toshkent magistraliga neft mahsulotlarini o‘tkazish hajmi
deyarli 15 barobar oshdi va Tomsk temir yo‘lidan Orenburgga Toshkent magistrali orqali ko‘mir
sostavi poyezdlarining tranzit ogimi keskin oshdi[13:59].

Urushning birinchi davrida asosan sanoat korxonalari va aholini mamlakatning sharqiy
hududlariga ko‘chirishda foydalanilgan vagonlarning 1943-1944-yillarga kelib tugatilishi Toshkent
temir yo‘lida ham boshqa front orqasi temir yo‘llari kabi vagonlar yetishmasligini keltirib chiqardi.
Bu yerda 1943-yil dekabrda me’yordagi 11 842 ta vagon parki 6 775 tagacha qisqarib ketdi.
Shuning uchun har bir vagondan to‘g‘ri foydalanish talab etildi[21:44].
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Ikkinchi jahon urushi yillarida respublika temir yo‘l transporti asosan yangi temir yo‘l
shoxobchalari qurish va texnikaning sifatini yaxshilash hisobiga taragqiy etdi. Urush davrida
respublikaga mamlakatning g‘arbiy rayonlaridan ko‘pgina sanoat korxonalari ko‘chirib keltirildi.
Natijada respublikaning ko‘mir va metallga bo‘lgan talabi yanada ortdi. Ko‘mirga bo‘lgan talabni
to‘liq qondirish magsadida Angren ko‘mir havzasi ishga tushirildi. Shu munosabat bilan 1944-yili
114 kilometr uzunlikdagi Qizil to‘qimachi — Angren temir yo‘li qurildi[ 14:37].

Shuni gayd etish kerakki, urush respublikada ishlab chigaruvchi kuchlarni bir tekisda
joylashtirishga xalaqit berdi. Buning natijasida yo‘lovchi tashish tuzilmasi, xarakteri va salmog‘i,
shuningdek, yuk tashish yo‘nalishi ham o‘zgardi. Shuni alohida ta’kidlash kerakki, yo‘lovchilar va
yuk tashish keskin kamaygani holda yo‘lovchi poyezdlar, jumladan, yuk tashiydigan poyezdlar
tarkibining uzunligi gisgarmadi[12:9]. Toshkent temir yo‘li orqali 1940-yilda 12 291 131 nafar
yo‘lovchi tashilgan bo‘lsa, 1945-yilga kelib bu 4 254 617 nafarni tashkil etdi[20:8].1945-yilda
respublika stansiyalaridan jo‘natilgan yo‘lovchilarning umumiy soni 1940-yilga nisbatan ikki marta
kamaydi, jumladan, uzog masofaga gatnaydigan poyezdlarda ham ikki marta, mahalliy poyezdlarda
esa uch marta va shahar atrofiga gatnovchi poyezdda bir yarim marta gisgardi[5:15].

1941-1945-yillar mobaynida O‘rta Osiyodagi qo‘shni respublikalar iqtisodiyotida ayrim
0‘zgarishlar sodir bo‘ldi: ularning transport-iqtisodiy alogalarida og‘ir sanoat yuklarining salmog‘i
ortdi. Shu tufayli Toshkent magistrali orgali tashiladigan tranzit yuklar hajmi ko‘paydi. Stalingrad
va Kavkazorti frontlari uchun kerakli harbiy yuklar Toshkent magistrali orgali tashilganligi sababli,
urush yillarida bu magistral muhim ahamiyatga ega bo‘ldi[16:105].

4. Xulosa:

Xulosa qilib aytganda, O‘zbekistonga qisqa vaqt ichida sanoat uskunalari va evakuatsiya
gilingan aholini ko“chirib keltirildi. O‘zbekistonda evakuatsiya qilingan korxonalarni ekspluatatsiya
gilishga topshirish ishlariga rahbarlik gilish uchun hukumatning maxsus komissiyasi tuzildi. Urush
0‘choglaridan to O‘rta Osiyogacha eshelonlarni kelish jarayoni bevosita asosiy transport vositasi -
temir yo‘llar orqali amalga oshirildi. Lekin temir tarmog‘ining yetarli darajada qurilmagani
ogibatida bu jarayonlar o‘ta murakkab va qiyin sharoitlarda amalga oshirildi.
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